Perspektive Sicht Pieschen

ELBLAUFBRUCKE

Kreisringtragerbrucke am Pieschner Ufer

Geschaffen wurde eine organische Verbindung, dessen
ausdrucksstarke Form durch den naturlichen Lauf der Elbe
inspiriert wurde.

Die Elbe dient als Herzstuck Dresdens und tragt mal3gebend zur
Identifikation fur Stadt und Burger*innen bei. Mit dem Aufgriff
des Elblaufes im Grundriss reagiert die Brlcke auf die beengten
Platzbedingungen und passt sich flieRend in den Ort ein.

Die Gestaltung reduziert sich auf das notwendigste, um den
Fokus auf das effiziente Tragsystem des Kreisringtragers zu
lenken. Durch die leichten Stahlseile und nach aul3en gedrehten
Pylone 6ffnet sich die Brucke fur den Betrachter*innen und weckt
den Abenteuergeist und die Neugier auf neue Eindrucke.

Aufgrund der nutzerorientierten Trassierung haben die
Burger*innen auf beiden Uferseiten eine schnelle Anbindung an
den OPNV und die Radwegangebote der Stadt Dresden.

Das tiefe Bestreben des Konzeptes liegt darin eine
wirtschaftliche, sozial ansprechende und asthetische Brucke fur
die Stadt Dresden zu entwerfen. Welche nicht nur neue Wege
erschliel3t, sondern durch ihre kreative Planung auch das
Dresdner Lebensgefuhl nachhaltig bereichert.

TRASSIERUNG

Um eine stadtebaulich attraktive Trassierung zu realisieren,
haben wir uns fur einen Startpunkt am Pieschener Ufer zwischen
den OPNV Haltestellen ,Oschatzer StraRe” und ,Dresden
Altpieschen” entschieden. Die dort ankommenden Nutzer*innen
kdnnen innerhalb von 2 Min Fuliweg die Haltestellen erreichen
und das Zentrum von Pieschen besichtigen, ebenfalls ist der
Elberadweg in weniger als 3 Min zu erreichen.

Die Brucke endet auf der Uferseite der Ostrahalbinsel auf der
,Pieschener Allee” in unmittelbarer Nahe der OPNV Gleisschleife
.Dresden Messe*, somit wird beidseitig eine sinnvolle Anbindung
gewahrleistet.

Aufgrund der beengten Verhaltnisse am Pieschener Ufer und den
Anforderungen an eine Inklusion-Gerechte Planung konnte die
Brucke, die beiden Punkte nicht UGber eine Gerade verbinden.
Zusatzlich befindet sich der Uferbereich der Ostrahalbinsel unter
Naturschutz, womit ein moglichst geringer Eingriff in die Natur
vorausgesetzt wird.

Anhand dieser Randbedingungen und dem Konzept des
Elblaufes, wurde die Brucke mit einem gekrimmten Grundriss
realisiert.
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TRAGPRINZIP

Um das Konzept und die Trassierung umzusetzen, haben
wir uns fur einen Kreisringtrager als Tragwerk
entschieden.

Das Tragsystem funktioniert analog zu dem einer
Hangebrucke, wobei noch ein zusatzlicher Druck- und
Zugring im Querschnitt wegen der Krimmung im
Grundriss benotigt wird. Als Referenzprojekte haben wir
uns an der ,Hemei Bridge” (2020) und der
+Erzbahnschwinge Bochum® (2003) von Schlaich
Bergermann und Partner orientiert.

Die Krimmung des Uberbaus bildet die Grundlage des
Tragverhaltens des Kreisringtragers. Durch die einseitige
Aufhangung greifen die Lasten exzentrisch an und
erzeugen durch die Eigenlast mit m =g * e ein Krempel-
moment. Dem wirkt ein Moment aus den vertikalen
Umlenkkraften des Zug- und Druckrings entgegen. Diese
Ringe liegen Ubereinander und kreieren ein aquivalentes
entgegengesetztes Kraftepaar, welches in jeder radialen
Schnittstelle wirkt.

Mit dem Abstand h zwischen den beiden Ringen entsteht
das Ruckstellmoment m = p * h.

In diesem Fall handelt es sich um einen nach aul3en
aufgehangten Kreisringtrager. Um das Krempelmoment
aufzunehmen, benotigt man deswegen oben einen
Druckgurt und unten einen Zuggurt.
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Um eine effiziente Krafteubertragung zu erhalten, wurde
der Stahl Hohlkasten Querschnitt deswegen in Form eines
Dreieckes ausgebildet. Der Schwerpunkt der Konstruktion
wird durch diese Ausbildung nach links gedrangt, um den
Hebelarm e und somit das einwirkende Krempelmoment
Zu verringern.

Die Krafte werden Uber die am Querschnitt verbundenen
Hanger in die Tragseile und von dort in die Widerlager
abgeleitet.

Die Brucke besteht aus zwei gleichen Radien mit einer
Lange von 121 m, wobei die Pylone fur jeden Abschnitt
genau in die Mitte der jeweiligen Fahrbahn gestellt
werden. Somit kommen von beiden Seiten die gleichen
Krafte in den Pylonen an, es wirkt, als ob die Tragseile
analog zu zwei Armen die Fahrbahn in der Luft halten und
das Gleichgewicht bewahren.

Im Endresultat erhalten wir eine schlanke und leichte

Brucke, welche durch den hauptsachlichen Kraftabtrag auf
Zug das Material effizient auslastet und dadurch eine hohe

Wirtschaftlichkeit erzielt wird.

ERGEBNIS

Durch das Bestreben einer nutzerorientierten Trassierung,

die Wahl eines effizienten Tragsystems und die konse-
quente Umsetzung des Konzeptes konnte eine wirtschaft-

liche, soziale ansprechende und asthetische Brlcke fur die

Stadt Dresden entworfen werden.
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