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Ausgangssituation

Stadtratsbeschluss A0223/16 vom 08.09.2016

Untersuchungen zu einer Fahre zwischen Pieschen und dem
Ostragehege

Stadtratsbeschluss A0504/18 vom 06.06.2019

Grundlagenbetrachtung zu Elbquerungsvarianten:
Potenziale, Quell-Ziel-Relationen, Verkehrstrager,
Umweltauswirkungen, Nutzen-Kostenabschatzung
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Vorliegende Planungsdokumente

2010: Untersuchung einer befristeten Wiederinbetriebnahme der Fahre
Pieschen
2014: Untersuchung ,Neue Elbquerung im Ostragehege”
Bricke fUr Radfahrer und Fulganger
Briicke Umweltverbund aus OPNV, Radfahrer und FulRgénger
Briicke ausschlieRlich OPNV
Fahrverbindung
2018: Studie zur Errichtung einer Fahrverbindung Pieschen — Ostragehege
2019: Stadtebauliche Machbarkeitsstudie zur Elbquerung Ostragehege —
Mickten, 2 Bruckenstandorte fur Umweltbricke
- 1: Leipziger StralRe - 2: Kotzschenbroder Stralie
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1. Analyse der Bedingungen im Untersuchungsraum

Fazit aus vorliegenden
Untersuchungen:

» Eine Elbquerung ist nur
im nordlichen Bereich
des Elbbogens
verkehrlich sinnvoll.

Quelle der Zeichnung: Schlussbericht zu

,uUntersuchungen zu neuen Elbquerungen Ostragehege”
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Analyse der Bedingungen im Untersuchungsraum
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Vorplanungsstudie zur Fahrverbindung (stand: mai 2018)

A\

e NN

landseitige ErschlieRung
Fahranlegestelle rechtes Ufer
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Vorplanungsstudie zur Fahrverbindung (stand: mai 2018)

landseitige Erschlielfung
Fahranlegestelle linkes Ufer
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Geschatzte Kosten flir die Elbfahre (Stand: 2019)

= |nvestitionskosten fur Fahranleger und Fahrboot: 1,7 Mio. Euro netto

= |nvestitionskosten fur die landseitige, barrierefreie Zuwegung zu den
Fahranlegern: 2,5 Mio. Euro netto

= notwendiger Betriebskostenzuschuss pro Jahr: 250.000 Euro
(bei prognostizierten 600 Fahrgasten pro Tag)
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Prifung des Einsatzes einer Gierseilfahre

* Neuerrichtung einer Gierseilfahre an der Bundeswas-
serstralde Elbe ist stromungstechnisch nicht zulassig,

e Gierseilfahren haben Bestandsschutz, entsprechen
aber nicht dem Stand der Technik und behindern
Binnenschifffahrt,

e bei Eisgang und Hochwasser sind diese Fahren aulser
Betrieb zu nehmen und abzubauen.



2. Potenzialermittlung fur mogliche Brickenelbquerung - Szenarien
Szenario 1 ,Linie 10”:

* Linie 10 Uber Bricke nach Kaditz
* Linie 13 a) nach Radebeul-Ost
b) Uber Briicke, Messe, Bf. Mitte nach Wolfnitz

Szenario 2 ,Linie 9“: Tausch der Fahrtwege von den Linien 9 und 10 westlich des Stadtzentrums

* Linie9 ab Postplatz Uber Bf. Mitte, Messe, neue Brlicke nach Kaditz
* Linie 10 ab Bf. Mitte Ub. Marienbricke, Leipziger Str. und weiter
a) nach Radebeul-Ost
b) nach Kaditz
* Linie 13 a) nach Kaditz
b) Ub. Neue Brlicke, Messe
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Potenzialermittlung fiir mogliche Elbquerung

Szenario 4 , Linie 4”:

Veranderter Fahrtweg der Linie 4 westlich vom
Postplatz

(Ist nur bei Brickenstandort 1 realisierbar, weil

aus Platzgrinden keine Abbiegemadglichkeit von der
Sternstralle in die landwartige Leipziger Strale
gebaut werden kann.)

* Linied4 ab Postplatz Gber Bf. Mitte, Messe,
neue Bricke, Mickten nach
Radebeul/Weinbohla

* Linie 10 ab Bf. Mitte Ub. Marienbrcke,
Leipziger Str., Mickten nach Kaditz

Ausschnitt aus dem aktuellen Liniennetzplan
der DVB AG

- Suae - S\ U-tnoepen- MR | evA
gblick Radebeul Platanenstr A" Doveiner 510 Hellerhof abiicestt,
W5 ¢ iden A -BEDRHSHE 3“ Stephanstr — S hg'i"g
' Wilder S, BoX er Sir. ir
fWasastr st Haupist Forstsir. Kleestr }:\::e‘,e,‘n:';: g,lam_ ¢ Markusfriechof Mg?m' Moritzb
=y ! \ Bif 2
a——Q——— Zinzeqdorfstr - '
SHesest_Peslozor] R S Tracha el 1o J5 @7 O EN, Trcher (1= oo Helersie
oeul e IR 7 ety S St-Paul- B
Wentaube /! O Bt O Pexheley Tohau paz o L SarvakderSr,  Gen
Setkowtzer Sty N < S-Bf. Pieschen X JTrachen- o
Ve BartobetO 5O 0 LN 6 DergerPlL B vebachstr & R -Leonhar
e unger- BoudRsinst N Wurzener Sir. A\ Zeit- o S
Friechofsli ). wau i Rankesi QR Al 20- . N\einer
R4 ﬁpp[z Fn"me" K‘dm ElbePark Wam(ev trachau X Buchenstr. Schanzenstr
Alt- o aus- ainer . Pestalozzpl
shontizef st S Riegebl 13 Rats___ Y S 1 RE 15 RE 18 RE 50 S-Bf Bischofs.
See- 13 Mickten Piescher S latz
Kaditz wwesen Bunsenstr
'Amvome'd fing \ Alpieschen Buslﬁel- Listsir N Friedensstr N DDyBSchofs
= T ditz @4 lunstr Sor GioRen AN, s R
o ) B8R w%g 3 < gﬁc‘hauer O\ schatzer Str.  hainer P1 \\ Doninecg Lous
st Niedergohiis, Sudstr Wl Gewerbegebiet} i nder X LoBnizsi NN~ :
® R ot st 7 Fulime g T \S J; GG
tenstr N (A | berger V. B QWA Puschkin- (Y
eisc @ lDl:)eGergohhs U Overbeckstr © °Re|he|sh_.__' Y < : &1 (Hansastr ahnhof
9 Bwindmohlenweg 1) @adizer | hel Alter
A 6| 36
® Obergohiis Str s, QA chiachiho
liser Weg @Thater- S
Gohiis sir. D G Dy
N AT Unnenfeld ] Werfistr. €D, 9 Ubigau y MESSE DRESDEN 4 :‘,‘ rélon-/Levszgec Neustadier
odemussi i\ Yengs- | D .\ Merkt  Carolapt
L o Y Messenn% <
Flensburger Str 1 bad y D (HALLE { L Palasp
D-Kemniz Zschongrgrundstr ‘*‘:\“m 4 Aberthafen Kcngiess B T
er- Ha;:ger- Merbit2erStr _J = = p " i Zentrum- = Y .
PU.... o S B orwerl L;a - X 2
lleswiger Harold. Schul- Krankenhaus 2 Am
Sir' - el ey NINSgpundky Bif Waltherst & Friedichstadt ecae: Zwings i
idmihle OO Cosse N | Fagel u; o Almarkl
St o i bl '5” 175 Manitiusstr AL
Bf. Postplatz
o Bremer Homburger Waller.  Koreanscher =
K - Cotta Ir Strale 1al fenner
P2 | eutewitz G Keler St 2 iy o P
% _ Ocker- R831 : &
wizer St JENQGAlcotta D-Friedrchstadt i 5
S bl

Grundlagenbetrachtung zur Elbquerung Pieschen - Ostragehege | Landeshauptstadt Dresden | Stadtplanungsamt | Abt. Verkehrsentwicklungsplanung | 8. Juli 2021 | Folie 12



nbahnnet
alBenbahn

+ Landeshauptstadt Dresden

planung



3. Entwurf von Trassierungsvarianten

Rechtselbisch steht bei den Standorten 1 und 2 kein frei verfigbares Gelande fir die
Planung einer Brickenrampe und die Einbindung der Stralenbahntrasse in die
bestehende Verkehrsinfrastruktur zur Verfigung. Deshalb wurde neu der Standort 3
Bocklinstralde untersucht.

Standort 1:

* Im Abschnitt zwischen der Kétzschenbroder und der Sternstrale missten auf der
Westseite der Leipziger Stralse alle Gebaude (Handel, Gewerbe, Wohnen) abgerissen
werden.

e Dies betrifft auch ein 2020 saniertes Sekundargebaude vom Ballhaus Watzke an der
Kotzschenbroder StralRe 4.

* Eine Trassierung unmittelbar vor mehreren Wohngebauden an der Kdtzschenbroder
StralRe 8 und 10 ist hinsichtlich der Larm- und Sichtbeeintrachtigung sehr
problematisch.
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Entwurf von Trassierungsvarianten

Standort 2:

* Um den Abriss von Gebauden auf der Westseite der Kotzschenbroder Stralse zwischen
der Bocklinstralle und Sternstral3e zu vermeiden, verlauft die Briickenrampe diagonal
Uber ein von diversen Gewerbebetrieben genutztes Gelande in Richtung Sternstral3e.

* Flr die Trasse muss ein Teil der Gewerbegebaude entfallen. Es betrifft ein- bis
zweietagige Gebadude in sehr unterschiedlicher Bauform und in teilweise abgenutztem
Zustand.

* Die Trasse fuhrt nur wenige Meter ostlich an dem erst vor kurzer Zeit sanierten
Wohngebaude Bdcklinstralle 2 vorbei. Hier sind Vorkehrungen fir den Larmschutz
erforderlich. Zur Minimierung der Sichtbeeintrachtigung wird vorgeschlagen, die dann
bereits in der Neigung liegende Trasse auf einer verlangerten Vorlandbricke zu
fahren.

Standort 3:

* Gegenwartig ist dieser Korridor unbebaut. Die Flache grenzt an das Gebiet des
B-Plans Nr. 110.6, Dresden-Mickten Nr. 7
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Entwurf von Trassierungsvarianten

Linkselbisch stehen den Trassen 1 und 2 nicht unmittelbar Gebduden im Weg. Die gegen-
wartig in Sanierung befindliche Fettschmelze am Messering kann mit einem in die
Endschleife Messe mindenden Gleisbogen umfahren werden. Auf der linken Elbseite sind
aber im Bereich der zu querenden Elbaue Restriktionen des Umwelt-, Landschafts- und
Artenschutzes zu bericksichtigen.

Standort 1:
e Die Trasse fuhrt unmittelbar am nordwestlichen Ende der als Flachennaturdenkmal

ausgewiesenen Pieschener Allee vorbei.

Standort 2:
* Die Trasse entlang des Messeringes verlauft parallel zur Begrenzung des FFH-Gebietes.

Bei einer Trassierungsvariante 2b nordlich angrenzend zur Strallenfahrbahn werden
Randbereiche des Schutzgebietes berlhrt.

Standort 3:
* Der Verkehrshof einer Speditionsfirma sowie bei Trassenverlauf e) eine Kleingarten-

anlage und die Planung einer Wasseraufbereitungsanlage stellen Hindernisse dar.
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Visualisierung Briickenstandort 1: Leipziger StralSe
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Geh- und Radwegverbindungen durch den Stadtblock (Quelle: Ribsamen)
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Visualisierung Briickenstandort 2: Kotzschenbroder StralSe
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Geh und Radwegverblndungen durch den Stadtblock (Quelle: Ritbsamen)
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Visualisierung Briickenstandort 3
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4. Feststellung der Umweltbetroffenheit

Der gesamte Elbbereich einschlielRlich der Elbauen ist Landschaftsschutzgebiet
und zusatzlich als FFH-Gebiet (Flora-Fauna-Habitat) ausgewiesen.

» Vor der Zulassung von baulichen MaRnahmen einschlielRlich von Verkehrswegen
ist eine FFH- und SPA-Vertraglichkeitsuntersuchung erforderlich.

» Die Elbauen sind Hochwasserabflussgebiet und dirfen nicht mit Dammen
verbaut werden.
Der Stromungswiderstand notwendiger Einbauten ist zu minimieren.

» Bei einem Jahrhunderthochwasser HQ100 werden grol3e Bereiche der
Ostrainsel Uberflutet und sind mit dem Landverkehr nicht mehr erreichbar.
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Umweltbetroffenheit

Uberflutungsbereich bei HQ100
mit FlieBrichtung und Intensitat der
FlieRgeschwindigkeit

Die Begrenzung des Abflussgebietes
stellt in diesem Bereich auch etwa
die Begrenzung des FFH-Gebietes dar.

Es ist nicht vorgesehen, das Ostragehege
einzudeichen, weil dadurch elbaufwarts M
liegende Stadtgebiete starker gefahrdet
wurden.

Quelle der Karte: Landeshauptstadt Dresden
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5. Kostenschatzung
Dem Kostenuberschlag sind markttbliche Durchschnittspreise zu Grunde gelegt worden.

Trassenvariante 1 2a 2e 3a 3e
Kostenposition in Mio. Euro
Briicken und Trasse 43.30 41,76 38,17 42,94 37,72
Sonst. Aufwendungen,

Baunebenkosten, Risikozuschlag 15,16 14,62 13,36 15,03 13,20
InvestkosFer'w (ohne Grunderwerb 58 46 56,38 5153 57.97 50,92
u. Entschadigung)

Schéatzkosten fir Grunderwerb 12,10 7,40 8,45 2,35 5,05
Investkosten (gesamt) 70,56 63,78 59,98 60,32 55,97
Spez. Investkosten je km

Stralenbahntrasse mit Briicke 70,56 48,69 46,50 42,18 42,40

(Mio. Euro/km)
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6. Bewertung der Elbquerungsvarianten

Die Bewertung erfolgt auf Basis vieler Einzelkriterien, welche in Gruppen
zusammengefasst sind:

Entwicklung der Verkehrsachsen (strukturelle Einordnung)
Verkehrliche Wirksamkeit

Nutzungspotenzial der Bricke im Vergleich mit Fahre
Einordnung in Flussraum und Umwelt

Bauliche Anforderungen

Stadtebauliche Auswirkungen

Finanzieller Aufwand fir Schaffung Baufreiheit
Investitionsaufwendungen

0N UTE WM

FUr jedes einzelne Kriterium erfolgte ein Vergleich zwischen den Varianten.
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7. Fazit und Empfehlungen

Auf Basis des aktuellen Untersuchungsstandes konnen folgende Schlussfolgerungen
gezogen werden:

» Der Bau einer neuen Umwelt-Briicke zwischen Pieschen und dem Ostragehege
wirde nicht nur fir die NaherschlieBung sondern auch fir das westliche
Stadtgebiet OPNV-strukturelle Netz- und Angebotsverbesserungen ermaoglichen.

> Die Einrichtung einer tangentialen OPNV-Verbindung (Linie 13) kann zur
verkehrlichen Entlastung zentraler Stadtbereiche beitragen.

» Die Einbindung eines neuen Verkehrszuges (Standort 1) in die Leipziger StralRe im
Bereich Pieschen wirde die heute zeitweise problematische Verkehrssituation
weiter verscharfen und alle Verkehrsteilnehmer benachteiligen.

» Auch wenn der Briickenstandort 1 das grofSte prognostizierte Nutzerpotenzial
aufweist, Uberwiegen in der Summe die Vorteile der Standorte 2 und 3.
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Fazit

> Der Briickenstandort 2 bzw. 3 wird zur besseren Verteilung der OPNV-Strome
zwischen Kaditz/Mickten und dem Stadtzentrum beitragen.

» Die erforderlichen Eingriffe in die Bausubstanz und die Umwelt sind beim Standort 2
geringer und damit eher zu rechtfertigen.

» Der Standort 3 kann bauplanungsseitig eingeordnet werden. Daher sollte diesem
bei den weiteren Betrachtungen zu einer festen Elbquerung der Vorrang einge-
raumt werden.

» Bei allen zukUnftigen stadtplanerischen Aktivitdten in dessen Bereich sollte die
vorgesehene Trassenfuhrung Berlcksichtigung finden.

» Die Elbequerung im Raum Pieschen ist bereits im Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025+ als Langfristoption mit der Kategorie A+ verankert.

> Zur Uberbriickung der Zeitspanne bis zu deren Nutzung kénnte eine temporéare
Wiederinbetriebnahme der Fahre im Pieschener Winkel vorgesehen werden.
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u Dresden.

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit

Bearbeitet vom: Ingenieurbiro fur Systemberatung und Planung
ISUP GmbH
01127 Dresden
Leipziger StraRe 120
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